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Abstract of WO03031 260 

The invention relates to an overhead luggage 
Cdhtaitier (1), particularly for airlines, comprising 
a reinforcing structure (1 1) which is connected to 
the container (1) and which is disposed 
essentially in the direction of the longitudinal 
extension of the container (1), and at least one 
device (5) for suspension on a carrying structure 
(2) of the plane or like. In order to create a 
container (1) which can be subjected to relatively 
high static strain without running the risk that the 
container (1) will fall on the passengers sitting 
below, while at the same time reducing technical 
complexity in production and reducing the weight 
of said container, at least one respective rigid 
connecting element (17) is arranged to the side 
of the container (1) between the reinforcing 
structure (11) and the suspension device (5) in a 
substantially vertical manner with respect to the 
longitudinal extension of the container (1). The 
connecting element (17) is used to transmit 
forces exerted by the luggage on said container 
(1) and to deflect them to the suspension devices 
(5) and carrying structure (2) of the plane, 
thereby relieving the amount of strain placed on 
the side walls (12). 
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(57) Abstract: The invention relates to an overhead luggage container (1), particularly for airlines, comprising a reinforcing structure 
(1 1) which is connected to the container (1) and which is disposed essentially in the direction of the longitudinal extension of the 
container (1), and at least one device (5) for suspension on a carrying structure (2) of the plane or like. In order to create a container 
(1) which can be subjected to relatively high static strain without running the risk that the container (1) will fall on the passengers 
sitting below, while at the same time reducing technical complexity in production and reducing the weight of said container, at least 
one respective rigid connecting element (17) is arranged to the side of the container (1) between the reinforcing structure (11) and 
the suspension device (5) in a substantially vertical manner with respect to the longitudinal extension of the container (1). The 
connecting element (17) is used to transmit forces exerted by the luggage on said container (1) and to deflect them to the suspension 
devices (5) and carrying structure (2) of the plane, thereby relieving the amount of strain placed on the side walls (12). 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Uberkopf-Gepackablagebehalter (1), insbesondere fiir Flugzeuge, mit einer 
mit dem Behaiter (1) verbundenen Versteifungsstrucktur (1 1), welche im Wesentlichen in Richtung der Langsausdehung des Behal- 
ters (1) angeondnet ist, und zumindest einer Vorrichtung (5) zur Aufhangung an eincr Tragstruktur (2) des Flugzeugcs od. dgl. Zur 
Schaffung eines derartigen Behalters (1), der hGheren statischen Belastungen ausgesetzt werden kann, ohne dass ein Herabfallen 
des Behalters (1) auf die darunter sitzenden Passagiere od. dgl. droht, und weiters der Herstellungsaufwand und das Gewicht des 
Behalters (1) reduziert wird, ist vorgesehen, dass zwischen der Versteifungsstruktur (11) und der Aufhangevorrichtung (5) seillich 
des BehaMters (1) jeweils zumindest ein steifes Verbindungselement (17) in Bezug auf die LSngsausdehnung des Behalters (I) im 
Wesentlichen vertikal angeordnet ist. Uberdas Verbindungselement (17) werden die Krafte, welche das Gep^ck auf den Behalter (I) 
ausiibt, in die Aufhangevorrichtungen (5) und weiter in die Tragstruktur (2) des Flugzeuges umgelenkl und somit die Seitenwande 
(12) entlastet. 
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Uberkopf-Gepackablagebehalter, insbesondere fur Flugzeuge 



Die Erf indung betrifft eine Uberkopf-Gepackablage, insbe- 
sondere fur Flugzeuge, mit zumindest einer mit dem Behalter ver- 
bundenen Versteifungsstruktur , welche im Wesentlichen in Richtung 
der Langsausdehnung des Behalters angeordnet ist, und zumindest 
einer Vorrichtung zur Aufhangung an einer Tragstruktur des Flug- 
zeuges od. dgl. 

Uberkopf-Gepackablagen werden insbesondere in Flugzeugen fur 
die Aufbewahrung des Handgepacks von Passagieren wahrend des 
Fluges verwendet. Allerdings sind auch Uberkopf -Ablagen fur an- 
dere Transportmittel, wie zum Beispiel schienengebundene Fahr- 
zeuge, vorzugsweise Hochgeschwindigkeitsziige aber auch Autobusse 
oder Schiffe, von der vorliegenden Erf indung betroffen. Uberkopf- 
Gepackablagen in Flugzeugen sind insbesondere wahrend der Start- 
und Landephase, sowie wahrend des Fluges und in Not fallen sehr 
hohen mechanischen Belastungen ausgelief ert , weshalb Uberkopf- 
Gepackablagen fur Flugzeuge fur besonders hohe Belastungen aus- 
gelegt sein mussen. Diese hohen Anf orderungen an Gepackablagebe- 
halter erhohen den Hers tellungsauf wand drastisch und sind meist 
auch mit einer Erhohung des Eigengewichts verbunden. 

Uberkopf -Gepackablagen, insbesondere fur Flugzeuge, werden 
heutzutage meist aus Kunststof fmaterial in Sandwichbauweise her- 
gestellt, wobei der Kern in der Regel aus einem Wabenbaustof f 
gebildet ist und von Deckschichten aus Kunststof f, der. mit Glas- 
fasern oder Kohlenstof f f asern verstarkt werden kann, abgedeckt 
ist. Die Uberkopf-Gepackablage konnen aus einer Ummulde aufgebaut 
werden, welche aus einem oben beschriebenen Material durch mehr- 
f aches Biegen oder Knicken hergestellt wird. Der Behalter kann 
auch durch Ausharten von Prepreg-Schichten, welche auf einer Form 
angeordnet werden in einem Autoklaven hergestellt werden. Zudem 
umfasst die Ablage meist eine Offnung, die vorteilhaf ter Weise 
durch Klappen verschlossen werden kann. Beispielsweise beschreibt 
die EP 0 557 267 Bl eine solche Uberkopf-Gepackablage und ein 
Verfahren zur Herstellung derselben. Da die im Wesentlichen ver- 
tikalen Seitenwande der Gepackablage einer hohen Belastung durch 
vertikal gerichtete Krafte ausgesetzt sind, mvissen diese Seiten- 
wande und deren Verbindung mit der Ummulde der Gepackablage be- 
sonders stabil und aufwendig hergestellt werden. Dies erhoht 
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einerseits das Gewicht der Gepackablage und andererseits die 
Herstellungskosten . 

Auch die EP 0 658 644 A2 beschreibt eine Uberkopf -Gepackab- 
lage, w.elche aus Bauteilen hergestellt ist, die besonders nied- 
riges Gewicht bei gleichzeitig hoher Stabilitat aufweisen. 

Die EP 718 189 Al zeigt eine Uberkopf -Gepackablage mit ho- 
herer Ladekapazitat, welche zum Nachrusten bestehender Flugzeuge 
gedacht ist und somit kompatibel mit existierenden Aufhangevor- 
richtungen fur Uberkopf -Gepackablagen ist. Die Uberkopf -Gepack- . 
ablagen gemafi diesem Dokument sind allerdings nicht speziell fur 
die hoheren statischen Belastungen der darin befindlichen Ge- 
packstucke ausgelegt. 

Uberkopf -Gepackablagen, insbesondere fur Flugzeuge, fur Ge- 
pack der Passagiere od. dgl., sind iiblicherweise mechanisch fur 
zwei Situationen ausgelegt. Die eine Situation wird durch den 
normalen, regularen Flugbetrieb gebildet, in dem die Ablage be- 
stimmte Belastungen, beispielsweise durch Luftboen, insbesondere 
wahrend des Starts und der Landungen, ohne Beschadigungen iiber- 
stehen sollen. Im Falle des Starts, der Landung oder von Luftboen 
entsteht durch die Tragheit der in der Gepackablage befindlichen 
Last eine Beschleunigung, welche beispielsweise sechsmal so hoch 
wie die Erdbeschleunigung sein kann. Derartige Werte sind insbe- 
sondere im Heck oder in der Front von Flugzeugen iiblich. Der 
zweite Belastungsfall wird durch einen Notfall gebildet, der 
beispielsweise bei einer Not- oder Bruchlandung des Flugzeugs 
eintreten kann. Urn in einem solchen Fall die Sicherheit der Pas- 
sagiere gewahrleisten zu konnen, werden die Gepackablagen uber- 
licherweise auf das Eineinhalbf ache der normalen Belastung, also 
beispielsweise fur Belastungen in GroSe der neunfachen Erdbe- 
schleunigung, ausgelegt. Diese hohen Belastungen erfordern einen 
besonders hohen Herstellungsaufwand der Gepackablagen, insbeson- 
dere bei den Seitenwanden und deren Verbindungen mit der Ummulde 
der Uberkopf -Gepackablage. 

Heutzutage werden immer mehr und immer schwerere Gepackstii- 
cke, beispielsweise Handkoffer, Notebooks, Foto- und Videoaus- 
riistungen etc., als Handgepack in die Flugzeugkabine mitgenommen. 
Die zulassige Gesamtbelastung der Gepackablagen wird in der Pra- 
xis haufig iiberschritten. Im Ems tf all, beispielsweise bei einer 
Notlandung, konnen die in der Ablage befindlichen Gepackstucke 
eine Gefahr fur die Passagiere darstellen. Zur Verstarkung der 
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Bodenplatte der tiberkopf -Gepackablage werden meist Versteifungs- 
strukturen, insbesondere in Form von Profilen an der Bodenplatte, 
befestigt, welche gleichzeitig beispielsweise zur Aufhangung von 
uber den ..Sitzreihen der Passagiere befindlichen Einrichtungen wie 
Liiftung, Sauerstof fversorgung und Beleuchtung dienen. Somit wird 
die Bodenplatte der Uberkopf-Gepackablage zwar durch die Ver- 
steifungsstrukturen verstarkt, allerdings gelangen die auftre- 
tenden Krafte in die Seitenwande der Ablage und von dort in die 
Aufhangevorrichtungen und weiter in die Tragstruktur des Flug- 
zeuges od. dgl. Dabei kann es zu einer Zerstorung der Seitenwande 
und somit zu einem Offnen der Uberkopf-Gepackablagen und einem 
Herabfallen der Gepackstiicke oder zu einem AusreiSen der Aufhan- 
gevorrichtung an der Tragstruktur des Flugzeuges kommen. 

Zur Sicherung der Uberkopf-Gepackablagen vor Herabfallen 
sind Sicherheitsvorrichtungen, beispielsweise in Form von flexi- 
blen Kraf tumlenkungselementen, welche auch Einrichtungen zur 
Vernichtung von Bewegungsenergie en thai ten, bekannt, die auch 
nach dem AbreiSen der Aufhangevorrichtung die Uberkopf-Gepackab- 
lage an der Tragstruktur des Flugzeuges od. dgl. festhalten. Eine 
derartige Sicherheitsvorrichtung ist beispielsweise in der EP 0 
767 100 Al beschrieben. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht in der 
Schaffung einer Uberkopf-Gepackablage, insbesondere fur Flug- 
zeuge, die den statischen Belastungen durch die darin befindli- 
chen Gepackstiicke standhalten und somit keine Gefahr fur die 
unter der Gepackablage sitzenden Passagiere verbunden ist. Wei- 
ters soil die Uberkopf -Gepackablage moglichst rasch und einfach 
sowie kostengunstig herstellbar sein und ein moglichst geringes 
Gewicht aufweisen. Das geringe Gewicht ist bei Luf tfahrzeugen 
wegen des Treibstof fverbrauchs besonders relevant. 

Gelds t wird die erf indungsgemafie Aufgabe dadurch, dass zwi- 
schen der Versteifungsstruktur und der Aufhangevorrichtung seit- 
lich des Behalters jeweils zumindest ein steifes 

Verbindungselement in Bezug auf die Langsausdehnung des Behalters 
im Wesentlichen vertikal angeordnet ist. Das erf indungsgemafce 
steife Verbindungselement dient als Kraf tumlenkungselement vom 
Boden des Behalters uber die Versteifungsstruktur bzw. die Ver- 
steifungsstrukturen zur Aufhangevorrichtung bzw. zu den Aufhan- 
gevorrichtungen, wodurch die Uberkopf -Gepackablage, insbesondere 
deren Seitenwande, entlastet werden und somit einfacher und kos- 
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tenguns tiger hergestellt werden konnen. Insbesondere werden da- 
durch keine hohen Anf orderungen an . die Verbindungen zwischen den 
Seitenwanden der Uberkopf-Gepackablage und den ubrigen Behalter- 
korper gestellt. Unter steifen Verbindungselementen sind Verbin- 
dungselemente aus Materialien zu verstehen, welche bei 
Belastungen unter Normalbedingungen keine relevant en Formveran- 
derungen erfahren. Durch die zwischen den Versteif ungsstrukturen 
und den Auf hangevorrichtungen angeordneten steifen Verbindungs- 
elementen konnen die Uberkopf-Gepackablagen hoheren statischen 
Belastungen standhalten. Andererseits werden geringere Anf orde- 
rungen an die Fertigung und Montage der Uberkopf-Gepackablage 
gestellt. Die Anzahl der Verbindungselemente wird an die maximal 
auftretenden Belastungswerte angepasst. Es wird somit die stati- 
sche Belastung von der Uberkopf-Gepackablage selbst in die Ver- 
steif ungsstrukturen und die Verbindungselemente ausgelagert. 
Dadurch werden die unter der Uberkopf-Gepackablage bef indlichen 
Passagiere od. dgl. vor herabstiirzenden Ablagen oder Gepackstu- 
cken, insbesondere in Extremsituationen, geschiitzt. Unter dem 
Begriff "im Wesentlichen vertikal" sind Winkelbereiche von ± 5° 
zur Vertikalen in Bezug auf die Langsausrichtung des Uberkopf- 
Gepackablagebehalters zu verstehen. Zur weiteren Erhohung der 
Sicherheit, beispielsweise bei dynamischen Belastungen in Ex- 
tremsituationen, konnen naturlich Sicherheitsvorrichtungen, bei- 
spielsweise wie oben beschrieben, in Form von' Gurten od. dgl., 
angewendet werden. Die Erfindung ist sowohl auf feststehende 
Uberkopf-Gepackablagebehalter als auch verschwenkbar bzw. ver- 
schiebbar angeordnete Behalter anwendbar. Bei den verschwenkbar 
angeordneten Uberkopf-Abgabebehaltern kann das steife Verbin- 
dungselement sowohl seitlich des beweglichen Behalterteils als 
auch seitlich des mit dem beweglichen Behalterteils allenfalls 
verbundenen f eststehenden Behalterteils angeordnet werden. 

Vorzugsweise ist das Verbindungselement f ormschlussig mit 
der Versteifungsstruktur und mit der Aufhangevorrichtung verbun- 
den. Durch den Formschluss wird eine Kraf tiibertragung vom Behal- 
ter uber die Versteifungsstrukturen in das im Wesentlichen 
vertikal angeordnete Verbindungselement und von dort weiter in 
die Aufhangevorrichtung und in die Tragstruktur des Flugzeuges 
od. dgl . gewahrleistet . 

Wahrend der Uberkopf-Gepackablagebehalter durch ein offenes 
Ablagefach gebildet sein kann, beinhaltet der Behalter vorteil- 
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hafterweise einen f eststehenden Teil und einen mit diesem beweg- 
lich verbundenen Teil. 

Dieser bewegliche Behalterteil kann durch eine gelenkig mit 
dem festen Behalterteil verbundene Tur gebildet sein. Eine der- 
artige Ausfiihrungsf orm ist bei Oberkopf-Gepackablagebehaltern in 
Flugzeugen iiblich. 

Alternativ dazu kann der bewegliche Behalterteil durch eine 
das Gepack aufnehmende Mulde gebildet sein, welche beweglich mit 
dem festen Behalterteil verbunden ist. Derartige Uberkopf-Ge- 
packablagebehalter kommen insbesondere in groSen Passagierf lug- 
zeugen immer mehr zur Anwendung, da sie ein Verstauen des Gepacks 
durch ein nach unten Schwenken Oder Verschieben des Behalters 
wesentlich erleichtern. 

Die Bewegung der Mulde gegenub'er dem festen Behalterteil 
kann durch ein Gelenk realisiert sein, welches eine Verschwenkung 
der Mulde gegenuber dem festen Behalterteil zulasst oder durch 
einen Verschiebemechanismus, der eine Verschiebung der Mulde ge- 
geniiber dem festen Behalterteil ermoglicht. 

Das Gelenk oder der Verschiebemechanismus des beweglichen 
Behalterteils ist vorzugsweise mit der Aufhangevorrichtung ver- 
bunden . 

GemaS einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, 
dass die Mulde zumindest eine Versteifungsstruktur enthalt, und 
dass zwischen einer Versteifungsstruktur und dem Gelenk oder dem 
Verschiebemechanismus zumindest ein steifes Verbindungselement in 
Bezug auf die Langsausdehnung des Behalters im Wesentlichen ver- 
tical angeordnet ist. Demnach ist der durch eine Mulde gebildete 
bewegliche Behalterteil in gleicher Weise wie ein f eststehender 
Uberkopf-Gepackablagebehalter mit dem erf indungsgemaSen steifen 
Verbindungselement ausgestattet , welcher die statischen Belas- 
tungen aus den Seitenwanden der Mulde uber das Verbindungselement 
und das Gelenk oder den Verschiebemechanismus in die Aufhange- 
vorrichtung und weiter in die Tragstruktur des Flugzeugs od. dgl. 
weiterleiten. 

Ublicherweise ist zur Bildung der Versteifungsstruktur zu- 
mindest ein in Langsrichtung des Behalters angeordneter und 
seitlich des Behalters vorstehender Trager vorgesehen. Da diese 
Trager hohen Biegebeanspruchungen ausgesetzt sind, werden sie 
haufig in Form von Profilen, beispielsweise aus Leichtmetall, wie 
Aluminium, hergestellt. Die Versteifungsstrukturen konnen jedoch 
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auch andere Form aufweisen und aus anderen Materialien herge- 
stellt sein. Die Trager sind in der Regel mit der Unterseite des 
Behalters verbunden, beispielsweise verklebt oder verschraubt. 
Neben einer Versteifung des Behalters erfullen diese Strukturen 
auch die Funktion einer Kraf taufnahjne und Kraf tumlenkung. 

Zur f ormschlussigen Verbindung des Verbindungselements weist 
diese gemaS einem weiteren Merkmal der Erfindung Offnungen auf, 
in welche die Enden der Versteifungsstruktur und der Aufhange- 
vorrichtungen einsteckbar sind. Zur f ormschlussigen Verbindung 
zwischen dem Verbindungselement und der Versteifungsstruktur und 
den Aufhangevorrichtungen geniigt ein Einstecken der Verstei- 
fungsstruktur bzw. Aufhangevorrichtung in die entsprechenden 
Offnungen der Verbindungselemente. Die sowohl in vertikaler als 
auch horizontaler Richtung auftretenden Krafte werden uber die 
Verbindungselemente ubertragen. Zusatzlich konnen natiirlich Be- 
festigungsmittel, wie Schrauben od. dgl., verwendet werden und 
somit eine kraf tschlvissige Verbindung zwischen dem Verbindungs- 
element und den Tragern und Aufhangevorrichtungen stattfinden. 
Eine losbare Verbindung weist jedoch den Vorteil auf, dass die 
Montage und Demontage wesentlich rascher und einfacher moglich 
ist und beispielsweise ein Flugzeug od. dgl. rascher umgeriistet, 
beispielsweise von einem Passagierf lugzeug in ein Frachtf lugzeug, 
werden kann. 

Die Versteifungsstrukturen mussen nicht durch gesonderte 
Bauteile realisiert sein, sondern konnen auch durch einen Teil 
des Behalters selbst, beispielsweise eine verstarkt ausgefiihrte 
Bodenplatte, gebildet sein. 

Zur Reduktion des Gewichts des Verbindungselements konnen 
diese Locher, Ausnehmungen od. dgl. aufweisen. Diese Locher, 
Ausnehmungen od. dgl. sind vorzugsweise an Stellen angeordnet, an 
welchen die auftretenden Krafte minimal sind. 

Urn ein Verrutschen des Uberkopf-Gepackablagebehalters in 
Bezug auf die Verbindungselemente zu verhindern, konnen die Ver- 
bindungselemente mit Seitenwanden des f eststehenden Behaltertei- 
les oder des durch eine Mulde gebildeten beweglichen 
Behalterteiles verbunden, beispielsweise verklebt oder ver- 
schraubt, werden. Dadurch wird zwar der Montageaufwand erhdht, 
allerdings ein Verrutschen auch in einer Richtung in der Verti- 
kalebene zur Langsausdehnung des Behalters verhindert. 

Die Seitenwande bestehen vorzugsweise aus f aserverstarkten 
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Verbundkunststof f en in Sandwichbauweise mit einem Kern aus Wa- 
benbaustof f . 

Die Seitenwande ides Behalters sind vorzugsweise mit dem 
f estste.henden Behalterteil oder den durch eine Mulde gebildeten 
beweglichen Behalterteil verklebt, wobei keine hohen Anforderun- 
gen an die Verbindung gestellt werden. Beispielsweise konnen die 
Seitenwande ebenso wie die Behalterteile aus Kunststoffen in 
Sandwichbauweise hergestellt sein und durch einfache Klebever- 
bindungen miteinander verbunden werden. Aufwendige Verbindungen 
zwischen den Seitenwanden und den Behalterteilen liber zusatzliche 
uberlappende, glasfaserverstarkte Kunststof f lagen sind nicht er- 
forderlich. Dadurch konnen die Herstellungskosten und auch das 
Gewicht der Uberkopf-Gepackablagebehalter drastisch reduziert 
werden . 

Ebenso ist es mdglich, dass das Verbindungselement und die 
Versteifungsstruktur einstuckig hergestellt sind. Dadurch wird 
eine Struktur gebildet, auf die der Uberkopf-Gepackablagebehalter 
mehr oder weniger aufgelegt wird und gegen seitliches Verrutschen 
durch Verbindung der Versteifungsstruktur beispielsweise mit der 
Bodenplatte des Behalters gesichert wird. 

Die Verbindungselemente konnen aus Metall, vorzugsweise 
Leichtmetall, Kunststoff , insbesondere faserverstarktem Kunst- 
stoff, oder durch Harzinjektionsverf ahren hergestelltem Kunst- 
stoff gebildet sein. Als Kunststof fe eignen sich verschiedenste 
Thermoplaste oder Duroplaste, welche mit Glas- oder Kohlenstoff- 
fasern verstarkt werden konnen. Das Material wird entsprechend 
den jeweiligen Anf orderungen gewahlt. 

Urn bei Extremsituationen, beispielsweise Notlandungen von 
Flugzeugen, eine unkontrollierte Reaktion der Uberkopf-Gepackab- 
lagebhalter zu vermeiden, kann das Versteifungselement Soll- 
bruchstellen beinhalten und mit den Enden der Sollbruchstellen 
Einrichtungen zur Vernichtung von Bewegungsenergie verbunden 
sein. Dadurch wird ein gezieltes Zerstoren der Versteif ungsele- 
mente bei Uberschreitung der Belastung erreicht und ein Herab- 
fallen des Uberkopf -Gepackablagebehalters durch die Einrichtung 
zur Vernichtung von Bewegungsenergie vermieden. Die Bewegungs- 
energie kann beispielsweise durch einen in Schlaufen gelegten 
Gurt oder durch ein elastisches Element oder durch ein speziell 
angeordnetes Gewebe realisiert werden. 

Zur zusatzlichen Sicherheit kann zwischen der Versteifungs- 
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struktur und der Aufhangevorrichtung zuitiindest ein flexibler Gurt 
od. dgl. angeordnet sein, der vorzugsweise eine Einrichtung zur 
Vernichtung von Bewegungsenergie beinhaltet. Dadurch wird ein 
Herabfallen der Uberkopf-Gepackablage auch bei AusreiSen der 
Aufhangevorrichtungen verhindert. Die Einrichtung zur Vernichtung 
von Bewegungsenergie kann beispielsweise dadurch gebildet werden, 
dass der Gurt iiber eine bestimmte Lange in ubereinander liegenden 
Schleifen angeordnet wird, welche durch Nahte fixiert werden. Die 
Nahte werden dabei so ausgelegt, dass sie bei einer vorbestimmten 
Belastung aufreiSen und somit eine Verlangerung des wirksamen 
Abschnittes des Sicherheitsgurtes ermoglichen. Dadurch wurde die 
Gepackablage zwar im Notfall um eine gewisse Lange abgesenkt, 
jedoch nicht auf die Kopfe der unter der Uberkopf-Gepackablage 
befindlichen Passagiere herabfallen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausfuhrungsbei- 
spielen unter Bezugnahme auf die Zeichnungen noch weiter erlau- 
tert. Darin zeigen: 

Fig. 1 schematisch die Anordnung eines Uberkopf-Gepackabla- 
gebehalters in einem Flugzeug im. Querschnitt durch den Flugzeug- 
rumpf ; 

Fig. 2 ein Beispiel fur ein Herstellungsverf ahren eines 
Uberkopf-Gepackablagebehalters aus wabenverstarkten Verbundwerk- 
stoffen in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines erf indungsgemaS ausgefuhrten 
Uberkopf-Gepackablagebehalters; 

Fig. 4a das Detail IV aus Fig. 3 in Seitenansicht auf den 
Uberkopf -Gepackablagebehaler ; 

Fig. 4b eine Seitenansicht des Details aus Fig; 4a; 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer Variante des er- 
f indungsgemaSen Uberkopf-Gepackablagebehalters mit einstiickig 
ausgebildeter Versteifungsstruktur und Verbindungselement ; und 

Fig. 6 die Ausfuhrung eines verschwenkbar gelagerten Uber- 
kopf-Gepackablagebehalters . 

Fig. 1 zeigt die Anordnung eines Uberkopf-Gepackablagebe- 
halters 1 in einem Flugzeug im Querschnitt durch einen Teil des 
Flugzeugrumpf s 2 . Auf dem Boden 3 des Innenraumes eines Passa- 
gierf lugzeuges sind ublicherweise Sitze 4 befestigt und iiber den 
Sitzen 4 die Uberkopf -Gepackablagebehalter 1 angeordnet. Die Be- 
halter 1 werden ublicherweise iiber Aufhangevorrichtungen 5 mit 
einer Tragstruktur des Flugzeuges, beispielsweise mit dem Flug- 



WO 03/031260 



PCT/AT02/00267 



- 9 - 

zeugrumpf 2, verbunden. Unter den Begriff Tragstruktur fallen 
auch alle Elemente, welche direkt an die festen Strukturen, wie 
zum Beispiel den Flug zeugrumpf 2 anschlie&en. Zusatzlich kann 
eine weitere Verbindung zwischen dem Uberkopf-Gepackablagebehal- 
ter 1 und dem Flugzeugrumpf 2 durch eine Abstiitzung 6 erfolgen. 

Der Uberkopf-Gepackablagebehalter 1 besteht iiblicherweise 
aus einem f eststehenden Behalterteil 8, der eine Bodenplatte 7 , 
eine Riickwand, die Oberseite und zumindest einen Teil der Vor- 
derseite beinhaltet. Der feststehende Behalterteil 8 weist eine 
Offnung 9 auf , welche durch eine Klappe 10 verschlossen werden 
kann. An der Bodenplatte 7 des f eststehenden Behalterteils 8 sind 
Versteifungsstrukturen 11 angeordnet, welche durch Metalltrager , 
die mit der Bodenplatte 7 verbunden, beispielsweise verklebt oder 
verschraubt, sind, gebildet werden konnen. An diesen Verstei- 
fungsstrukturen 11 sind die verschiedenen Beleuchtungs-, Beliif- 
tungs- und Sauerstof fversorgungseinrichtungen uber den Kopfen der 
Passagiere angeordnet. Seitlich weist der feststehende Behalter- 
teil 8 Seitenwande 12 auf. Gepackstucke, ' welche sich im Uberkopf- 
Gepackablagebehalter 1 befinden, uben Krafte auf die Bodenplatte 
7 aus, welche normalerweise iiber die Seitenwande 12 in die Auf- 
hangevorrichtungen 5 umgelenkt werden. Bei Uberschreitung der 
zulassigen Belastungsgrenzen reiSen die Aufhangevorrichtungen 5 
oder die Seitenwande 12 aus, und die Uberkopf-Gepackablagebehal- 
ter 1 oder darin befindliche Gepackstucke konnen auf die Kopfe 
der Passagiere herabf alien. Aus diesem Grund wird der erfin- 
dungsgemaEe Uberkopf-Gepackablagebehalter 1 mit einem Verbin- 
dungselement 17 zwischen den Versteifungsstrukturen 11 und den 
Aufhangevorrichtungen 5 versehen, wodurch die Seitenwande 12 
entlastet und eine Zerstorung des Behalters 1 vermieden wird. 

Die Erfindung ist nicht auf feststehende, wie in Fig. 1 
dargestellte Uberkopf-Gepackablagebehalter 1 beschrankt, sondern 
auch auf neuerdings haufiger zum Einsatz kommende nach unten 
verschwenkbare oder verschiebbare Uberkopf-Gepackablagebehalter 
anwendbar . 

Fig. 2 zeigt eine Moglichkeit der Herstellung eines Uber- 
kopf-Gepackablagebehalters 1 aus einer den f eststehenden Behal- . 
terteil 8 bildenden Ummulde, die aus Glasfaser- oder 
Kohlenstoff faserverbundwerkstof f in Sandwichbauweise gefertigt 
sein kann. Zwischen zwei Lagen 13,14 aus f aserverstarktem Kunst- 
stoff ist ein Wabenkern 15 angeordnet. An den Knickstellen des 
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feststehenden Behalterteils 8 sind keine Wabenkerne 15 vorhanden 
und die Lagen 13 und 14 aneinander angeordnet. Somit kann der 
Behalterteil 8 auf eine entsprechend gestaltete Form aufgebracht 

werden Die Seitenwande 12 des Behalters 1 werden ebenfalls auf 

die Form aufgebracht und beispielsweise mit dem Behalterteil 8 
verklebt. Die Herstellung kann in einem Autoklaven unter Warme 
und Druck erfolgen. Ein derartiger Herstellungsvorgang ist be- 
sonders aufwendig, da an die Seitenwande 12 und die Verbindung 
zwi'schen den Seitenwanden 12 und dem Behalterteil 8 hohe Anfor- 
derungen gestellt werden. 

Fig. 3 zeigt einen Uberkopf-Gepackablagebehalter 1 gemaS der 
vorliegenden Erfindung in Seitenansicht . Der Behalter 1 besteht 
aus einem feststehenden Behalterteil 8, welcher die Bodenplatte 7 
enthalt. Uber eine Offnung 9, welche vorzugsweise verschliefibar 
ausgefuhrt ist, kann das Gepack in den Behalterteil 8 eingebracht 
werden. An der Oberseite des Behalterteils 8 ist eine Aufhange- 
vorrichtung 5 angeordnet. Mit der Bodenplatte 7 des Behalterteils 
8 sind Versteifungsstrukturen 11 in Form von Strangprof ilschie- 
nen, vorzugsweise aus Metall, angeordnet. Die Versteifungsstruk- 
turen 11 sind mit der Bodenplatte 7 verbunden, beispielsweise 
verklebt Oder verschraubt. Weiters ist zwischen den Verstei- 
fungsstrukturen 11 und der Aufhangevorrichtung 5 an der Seite des 
Uberkopf-Gepackablagebehalters 1 zumindest eine steifes Verbin- 
dungselement 17 angeordnet. Das Verbindungselement 17 weist Off- 
nungen 18 zur formschlussigen Verbindung mit den 
Versteifungsstrukturen lluhd der Aufhangevorrichtung 5 auf. Das 
Verbindungselement 17 ist so gestaltet, dass der Kraftfluss von 
den Versteifungsstrukturen 11 an der Bodenplatte 7 des Behalters 
1 zu der Aufhangevorrichtung 5 gewahrleistet ist. Zur Reduktion 
des Gewichts konnen Locher 19 oder Ausnehmungen 20 im Verbin- 
dungselement 17 angeordnet sein. Diese Locher 19,. Ausnehmungen 20 
od. dgl. sind an solchen Stellen des Verbindungselements 17 an- 
geordnet, wo die auftretenden Krafte minimal sind. Das .Verbin- 
dungselement 17 kann aus Metall, Kunststoff , insbesondere 
faserverstarktem Kunststoff, hergestellt sein. Urn bei Extremsi- 
tuationen, beispielsweise Notlandungen von Flugzeugen, eine un- 
kontrollierte Reaktion des Uberkopf-Gepackablagebhalters 1 zu 
vermeiden, kann das Verbindungselement 17 Sollbruchstellen 24, 
beispielsweise in Form von Verengungen (strichliert dargestellt) 
beinhalten. Mit den Enden der Sollbruchstellen 24 konnen Ein- 
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richtungen zur Vernichtung von Bewegungsenergie, wie zum Beispiel 
ein in Schlaufen gelegter Gurt Oder ein elastisches Element 
(nicht dargestellt) verbunden sein. 

Die ..Fig. 4a und Fig. 4b zeigen ein Beispiel der Verbindung 
zwischen dem Verbindungselement 17 und der Versteif ungsstruktur 
11 im Detail. Zu diesem Zweck sind die Offnungen 18 im Verbin- 
dungselement 17 angeordnet, durch welche die Versteif ungsstruktur 
11 oder Teile davon gesteckt werden konnen. Das Ende der Ver- 
steif ungsstruktur 11, welches durch das Verbindungselement 17 
ragt, kann zusatzlich, beispielsweise mit einer Schraube od. dgl. 
fixiert werden, so dass ein Verrutschen der Versteifungsstruktur 
11 gegemiber dem Verbindungselement 17 nicht moglich ist. Zu- 
satzlich kann zwischen der Seitenwand 12 des Behalters 1 und dem 
Verbindungselement 17 eine Klebeschicht 21 zur Verbindung vorge- 
sehen sein. 

SchlieJSlich zeigt Figur 5 eine Variante der Erfindung, bei 
der die Versteifungsstrukturen 11 und die Verbindungselemente 17 
einstuckig herstellt sind. Die Versteifungsstruktur 11 und die 
Verbindungselemente 17 bilden eine schaukelahnliche Struktur, in 
der der Uberkopf -Gepackablagebehalter 1 (schematisch dargestellt) 
angeordnet ist. Die Aufhangevorrichtungen 5 des Uberkopf -Gepack- 
ablagebehalters 1 werden durch entsprechende Offnungen 18 durch 
die Verbindungselemente 17 gesteckt und mit der Tragstruktur des 
Flugzeuges verbunden. 

Fig. 6 zeigt eine Variante eines Uberkopf -Gepackablagebhal- 
ters 1, der verschwenkbar ist, so dass ein Deponieren vop Ge- 
packstucken, insbesondere in sehr grofcen Flugzeugen, erleichtert 
wird. Der Behalter 1 besteht aus einem durch eine Mulde 22 ge- 
bildeten beweglichen Teil, der Versteifungsstrukturen 11 bein- 
haltet. Die Versteifungsstrukturen 11 sind erf indungsgemaS mit 
Verbindungselementen 17 verbunden, welche im Wesentlichen verti- 
kal in Bezug auf die Langs ausdehnung des Behalters 1 angeordnet 
sind. Uber ein Gelenk 23, welches mit der Auf hangevorrichtung 5 
(nicht dargestellt) verbunden sein kann, ist die Mulde ver- 
schwenkbar mit dem f eststehenden Behalterteil (nicht dargestellt) 
verbunden. Bei der Aus fuhrungs form eines verschwenkbar angeord- 
neten Uberkopf-Gepackablagebehalters 1 kann sowohl der festste- 
hende Behalterteil 8 als auch der durch eine Mulde 22 gebildete 
bewegliche Behalterteil mit erf indungsgemaSen Verbindungselemen- 
ten 17 ausgestattet sein. 
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Der vorliegende Uberkopf-Gepackablagebehalter 1, insbeson- 
dere fur Flugzeuge, halt hdheren Belastungen stand, ohne dass der 
Hers tellungsauf wand fiir den Uberkopf -Gepackablagebehaiters 1 er- 
hoht wird. 



WO 03/031260 



PCT/AT02/00267 



- 13 - 

Patentanspruche : 

1. Uberkopf-Gepackablagebehalter (1), insbesondere fur Flugzeuge, 
mit zuniindest einer mit dem Behalter (1) verbundenen Verstei- 
fungss.truktur (11), welche im Wesentlichen in Richtung der 
Langsausdehung des Behalters (1) angeordnet ist, und zumindest 
einer Vorrichtung (5) zur Aufhangung an einer Tragstruktur (2) 
des Flugzeuges od. dgl., dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
der Versteifungsstruktur (11) und der Aufhangevorrichtung (5) 
seitlich des Behalters (1) jeweils zumindest ein steifes Verbin- 
dungselement (17) in Bezug auf die Langsausdehnung des Behalters 
(1) im Wesentlichen vertikal angeordnet ist. 

2. Behalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verbindungselement (17) f ormschlussig mit der Versteifungsstruk- 
tur (11) und mit der Aufhangevorrichtung (5) verbunden ist. 

3. Behalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Behalter (1) einen f eststehenden Teil (8) und einen mit die- 
sem beweglich verbundenen Teil beinhaltet. 

4. Behalter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dass der 
bewegliche Behalterteil durch eine gelenkig mit dem festen Be- 
halter teil (8) verbundene Tur (10) gebildet ist. 

5. Behalter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der 
bewegliche Behalterteil durch eine das Gepack aufnehmende Mulde 
(22) gebildet ist, welche Mulde (22) beweglich mit dem festen 
Behalterteil (8) verbunden ist. 

6. Behalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Mulde (22) iiber ein Gelenk (23) verschwenkbar mit dem festen Be- 
halterteil (8) verbunden ist. 

7. Behalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Mulde (22) iiber einen Verschiebemechanismus verschiebbar mit dem 
festen Behalterteil (8) verbunden ist. 

8. Behalter nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Gelenk (23) oder der Verschiebemechanismus mit der Aufhange- 



WO 03/031260 
vorrichtung 



(5) verbunden ist. 



14 - 



PCT/AT02/00267 



9. Behalter nach Ahspruch 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Mulde (22) zumindest eine Versteifungsstruktur (11) enthalt, 
und dass zwischen einer Versteifungsstruktur (11) und dem Gelenk 
(23) oder dem Verschiebemechanismus zumindest ein steifes Ver- 
bindungselement (17) in Bezug auf die Langsausdehnung des Behal- 
ters (1) im Wesentlichen vertikal angeordnet ist. 

10. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zur Bildung der Versteifungsstruktur (11) zumin- 
dest ein in Langsrichtung des Behalters (1) angeordneter und 
seitlich des Behalters (1) vorstehender Trager vorgesehen ist. 

11. Behalter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verbindungselement (17) Offnungen (18) zur f ormschliissigen Ver- 
bindung mit den Enden der Versteifungsstruktur (11) und den Auf- 
hangevorrichtungen ( 5 ) auf weis t . 

12; Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Versteifungsstruktur (11) durch einen Teil des 
Behalters (1) gebildet ist. 

13. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungselement (17) Locher (19), Ausneh- 
mungen (20) od. dgl . auf weis t. 

14. Behalter nach einem der Anspruche 3 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungselement (17) mit Seitenwanden (12) 
des feststehenden Behalterteiles (8) oder des durch eine Mulde 
(22) gebildeten beweglichen Behalterteiles (1) verbunden, bei- 
spielsweise verklebt oder verschraubt, ist. 

15. Behalter nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Seitenwande (12) aus f aserverstarkten Verbundkunststof f en in 
Sandwichbauweise mit einem Kern (15) aus Wabenbaustof f gebildet 
sind. 



16. Behalter nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Seitenwande (12) mit dem feststehenden Behalterteil (8) oder den 
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durch eine Mulde (22) gebildeten beweglichen Behalterteil ver- 
klebt sind. 

17. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungselement (17) und die Versteif ungs- 
struktur (11) einstiickig hergestellt sind. 

18. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungselement (17) aus Metall hergestellt 
ist. 

19. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungselement (17) aus Kunststoff, ins- 
besondere f aserverstarktem Kunststoff, hergestellt ist. 

20. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis- 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Versteif ungselement (17) Sollbruchstellen (24) 
beinhaltet und dass mit den Enden der Sollbruchstellen (24) Ein- 
richtungen zur Vernichtung von Bewegungsenergie verbunden sind. 

21. Behalter nach einem der Anspruche 1 bis 20 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen der Versteif ungsstruktur (11) und der 
Aufhangevorrichtung (5) zumindest ein flexibler Gurt od, dgl. 
angeordnet ist. 

22. Behalter nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gurt od. dgl. eine Einrichtung zur Vernichtung von Bewegungs- 
energie beinhaltet. 
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